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1. Popis a ucel stavby

Stavba ,,Modernizdcia elektrickovych trati RuZinovskd radidla vodovodnd a stokova siet’
rieSi nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej trate za nové a
progresivne prvky v ramci Gzemia tzv. Ruzinovskej radidly. Vystavbou elektrickovej trate
a suvisiacich objektov dojde ku kolizii s existujicimi vodovodnymi a kanalizacnymi
potrubiami, ktoré bude nutné z tohto dovodu zrekonstruovat’, resp. prelozit’.

Tato cast’ projektovej dokumentacie sa zaobera spétnou Upravou elektrickovej trati blizkosti
krizovatky ulic Spitalska x 29. augusta, ktora sa narusi v ramci realizacie stavebného objektu

»D.2 Stokova siet’, uprava elektri¢kovej trate .

Predmetom  projektovej dokumentacie je oprava dvojkolajnej elektrickovej trate na
Spitalskej ul. v krizovatke Spitalska — ul. 29. augusta. Dlzka opravovaného tseku je vyvolana
rozsahom opravy kanalizacného zberaca a je 24,0 m dvojkol’ajne.

2. Zhodnotenie su¢asného stavu

Jestvujuca elektrickova trat’ je na samostatnom telese Sirky7,0 m. Elektrickova trat’ je zo
zliabkovych kolajnic ulozenych na betonovej doske. Kryt elektrickovej trate v krizovatke
Spitalska — ul. 29. augusta je z cementového betonu, zvysné tseky su asfaltové.

Pozdiz betonovej dosky elektri¢kovej trate je uloZeny 4 otvorovy multikanal.

3. PrehPad vychodiskovych podkladov

Podkladom pre vypracovanie projektu stavby boli :
- geodetické porealizacné zameranie po rekonstrukeii el, trate v r. 2018
- poziadavky investora pocas spracovanie projektovej dokumentacie
- dokumentacia novej kanaliz4cie pre stavebné povolenie

Pouzité normy, predpisy, vyhlasky

STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati

ON 73 6412 Geometrické usporiadanie kol'aje elektrickovych trati

STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati

STN 73 6425 Stavby pre dopravu, autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN 28 0337 Obrysy pre elektrickové vozidla

Vyhl. ¢.350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadku drdh

4. Navrh technického rieSenia

Projekt rieSi  opravu jestvujucej dvojkolajnej elektriCkovej trate vyvolani opravou
kanaliza¢ného zberaca a S nim suvisiacej vystavbe novych kanaliza¢nych pripojnych potrubi.
Pre opravu zberaca, ktorého trasa je vedena pod jestvujicou elektrickovou tratou je potrebné
docasne, pocas jeho vystavby, odstranit’ jestvujucu dvojkolajnu elektrickovu trat’ v krizovatke
ulic Spitalska — 29. augusta v dizke 24,0 m.

Po ukonceni stavebnych prac na zberaci sa elektrickova trat’ vybuduje do povodného stavu
bez zmeny smerové a vyskového vedenia.



Elektri¢kova trat’ - spodna stavba

Vzhladom k rozsahu zemnych prac pre opravu zbera¢a a novych kanaliza¢nych $acht pre
rekonstruovany usek elektrickovej trate je potrebné zabezpecit’ zvySenie unosnosti kol'ajové
spodku. Po odstraneni konStrukcii jestvujucej elektrickovej trate sa zrealizuju prace pre
spodnu stavbu spocivajuce V:
- zhutneni zemnej plane
- nazemnu plii sa polozi geotextilia a geomreza TRIAX 180
- zriadia sa podkladové Strkové vrstvy;
Staticky modul pretvorenia zemnej plane Edef2 = 40 Mpa.
Staticky modul pretvorenia $trkovej podkladovej vrstvy Edef2 = 80 Mpa.
Relativna ulahlost’ Strkopieskovej podkladovej vrstvy 1d =0,75-0,85 .

Pre zhutnenie Strkovej podkladovej vrstvy budia pouzité zhutiiovacie valce bez vibracii

V blizkosti podzemnych inzinierskych sieti, min. 1,5 m na kazda stranu od vyznaceného
vedenia, budil zemné prace vykonavané rucne.

Pred zahajenim prac je nevyhnutné vytycenie inZinierskych sieti.

Elektrickova trat’ - vrchna stavba
KonsStrukcia zvrsku

Kolajovy zvrSok, podla pozZiadaviek dopravného podniku, navrhujeme zo Zliabkovych
kol'ajnic Ri60/13 (60R2).

V projektovej dokumentacii je navrhnuty systém upevnenia kol'ajnic k betonovej doske typu
»RHEINFEDER* od fy. VosetAlpine. Vzdialenost’ ocel'ovych podvalov je 1,50 m.

Kol'ajnice budu uloZené na monolitickd nearmovani dosku z betonu beton C 30/37
XC4,XD2,XF4 S3 v hrabke 300 mm. Doska bude vybetonovand do pripraveného
zadebneného tUseku Vv jednotlivych krokoch cca po 6 m.

Na oboch koncoch tiseku bude nové beténova doska spojena s jestvujucou spojovacimi trnmi
@ 24 mm. DiZka trnu je 1,0 m. ich vzajomna vzdialenost’ 1,0 m

V celom useku bude kol'ajovy zvrSok izolovany antivibra¢nou rohozou. Antivibracnéd rohoz
bude uloZena bezprostredne pod nearmovant monoliticku dosku.

Poziadavky na protivibracnli rohoz :

- trvale pruzna podlozka na baze nerecyklovaného polyuretdnu (LMSS)-rohoze 'ahkého
systému hmota-pruzina

- Csa = 0,0047 N/mm3
urcenie podla DIN 45673-7, ur¢eny medzi napatiami 0,007 MPa a 0,034 MPa
Tolerancia parametra : - 20%

- Cdyn = 0,023 N/mm3
urcenie podl'a DIN 45673-7, urCeny pri napéti 0,023 MPa, frekvencii 20 Hz a rychlosti
kmitania 100 dBv
Tolerancia parametra : - 20%
RohoZz méze byt méksia — lepsi utlm



- Hrabka rohoze sa predpoklada 20-25 mm, hmotnost’ cca 5,5 kg/m?
Tolerancia hrabky je +-5 mm, z dévodu potrebnej hmoty materialu pre utlm vibracii.
Stcinitel’ mechanického utlmu rohoze eta predpokladame mensi ako 0,5
Vysoké hodnoty mechanického utlmu znizuju celkovu efektivitu rohozi. Celkova
predpokladana efektivita rieSenia sa pohybuje na urovni 81,5 % utlmu vibrécii pri
kritickej frekvencii 64 Hz.

- Na zabezpecenie dlhodobej trvanlivosti musia mat’ materidly vyrobcu preukazant
zivotnost’ v teréne minimalne 30 rokov a byt podrobené skuSkam podla prisluSnych
stati DIN 45673, zmena ich parametrov nesmie presiahnut’ 10%

Multikanal

Sucastou elektrickovej trate je multikanal so 4 otvormi. Kandl je ulozeny v elektrickovom
telese, vlavo od kolaje ¢.2. Na multikanile st osadené kabelové komory 550x715 mm
s poklopom pre vysoku zat'az.

V ramci rekonStrukcie kanalizdcie so zmenou resp. upravou multikanidla neuvazujeme,
zostane v pévodnom stave.

Zvaranie a uprava kolajnic

Nové kolajnicové pasy budi kolajnice zvarené do dlhych kolajnicovych pasov. Hlava
kolajnic bude upravend brasenim.. Po upnuti kolajnice a Gplnom vychladnuti je treba spoj
obrusit’ do profilu kol’ajnice.

Zvar je potrebné kontrolovat’ a pripadné vruby vybrusit.

Odvodnenie krytu el. trate

Spevnené plochy elektri¢kovej trate budi odvodnené do dvoch kolajovych odvodnovacov.
Pre ich napojenie do kanalizacie sa vyuZije nova kanaliza¢na pripojka od uli¢ného vpustu.

Kryt elektrickovej trate

Kryt elektrickovej trate po jej rekonStrukcii bude rovnaky ako pred rekonStrukciou. V
krizovatke Spitalska — ul. 29. augusta je z cementového betonu, zvysné useky st asfaltové.

Konstrukcia - komunikacia krizovatke Spitalska — ul. 29. augusta

- beton C 30/37 vystuzeny kari sietami 98/ @8,150mmx150mm

pri oboch povrchoch 240 mm
- betdn vystuzeny polypropylénovymi vlaknami C 30/37 300 mm;;;
- antivibracné rohoz 20 mm
- spojovaci asfaltovy postrek Pl, EK 0,5 kg/m?
- medzerovity (drendzny beton) MCB 300 mm
- kamenna drvina fr. 0-32 KD 150 mm
- geomreza Triax TX180
- geotextilia

spolu 1010m



Konstrukcia - komunikacia Spitalska

- asfaltovy beton modifikovany AC, 11 45/80-751 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek PI, EK 0,5 kg/m?
- asfaltovy beton modifikovany ACL 22 45/80-75 | 60 mm
- infiltracny asfaltovy postrek Pl, EK 0,5 kg/m?
- podkladovy betén C 20/25 140 mm
- betdn vystuzeny polypropylénovymi vlaknami  C 30/37 300 mm
- antivibracné rohoz 20 mm
- medzerovity (drendzny beton) MCB 300 mm
- kamenna drvina fr. 0-32 KD 150 mm
- geomreza Triax TX180
- geotextilia

spolu 1 010mm

Asfaltova vozovka — poziadavky
Vyroba asfaltovej zmesi

OS musi zabezpec¢it homogenitu vyroby asfaltovej zmesi, pricom vsetky zrnd kameniva
musia byt’ po opusteni mieSacky rovnomerne obalené asfaltovym spojivom. VSetky vstupné
materialy sa musia pred dopravenim do miesacky OS presne odvazit’ a vyhriat’ na predpisanu
teplotu. Teplota kameniva, asfaltu a hotovej zmesi sa musi pocCas vyroby priebezne
kontrolovat’.

Pri pouziti modifikovaného asfaltu, tvrdého asfaltu alebo prisad (napr. nizkoteplotné asfaltové
zmesi), sa mozu pouzit’ in¢ teploty. Tieto musia byt stanovené vyrobcom a zdokumentované.
Pracovné teploty pri vyrobe zmesi typu SMA st zavislé od pracovnych tepldt pouZitého
modifikovaného asfaltu, ktoré, obdobne ako pri multigrada¢nych asfaltoch, stanovuje ich
vyrobca vo vyhlaseni zhody.

Pri pouziti prisad sa celkovda doba mieSania asfaltovej zmesi voli tak, aby doSlo k ich
rovnomernému rozdeleniu bez vytvarania zhlukov. Vykon obalovacej stipravy musi byt v
sulade s rychlostou a vykonom finiSera. Odportica sa, aby vykon obalovacej supravy bol
najmenej 100 t.h-1. Skladovanie hotovej zmesi je mozné iba v na to urenych zasobnikoch
(¢l. 9.1), pricom doba skladovania mé byt’ ¢o najkratSia , najviac vSak dve hodiny.

Doprava asfaltovych zmesi

Dopravna vzdialenost’ je limitovana klimatickymi podmienkami v mieste vyroby a kladenia
asfaltovej zmesi. Na zniZenie strat teploty zmesi pri preprave sa musia korby vozidiel
zakryvat’. Prednostne sa majui pouzivat’ vozidla s vel’kou prepravnou kapacitou.

Vzdialenost’ stavby od obal'ovacej supravy nesmie byt’ vdcsia ako 60 km, resp. pri ¢asovom
vyjadreni nesmie doprava asfaltovych zmesi trvat’ viac ako 90 min.

Uprava podkladu

Asfaltové zmesi sa kladi na zhutnenu podkladova, loznu vrstvu alebo na povrch jestvujtce;j
vozovky. Na povrchu starej vozovky nesmua byt nerovnosti vdcSie ako 20 mm. Véicsie
nerovnosti sa musia vyrovnat’ frézovanim alebo zhotovenim vyrovnavacej vrstvy.

Podklad musi byt suchy, nezamrznuty, €isty s opravenymi vytlkmi, trhlinami alebo Skarami.
Zvlastnu pozornost’ treba venovat’ kontrole podkladu po frézovani (moznost’ vzniku tenkych



skrupin). Pripadné nerovnosti v pozdiznom i prie¢nom smere musia na novej vozovke
zodpovedat’ poziadavkam normy, podla ktorej sa vrstva zhotovila. Na zabezpecenie
spolupdsobenia asfaltovych vrstiev navzajom ana spolupdsobenie asfaltovych vrstiev s
hydraulicky stmelenymi podkladovymi vrstvami sa vzdy aplikuje spojovaci asfaltovy postrek
podla STN 73 6129 s asfaltovou emulziou v mnozstve 150 g.m-2 az 500 g.m-2 zvySkového
asfaltu. Ked’ je povrch podkladu pérovity, mnozstvo postreku sa primerane zvacsi. Postrek
asfaltovou emulziou sa vykona v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred kladenim asfaltovej
zmesi tak, aby doslo k vystiepeniu emulzie a odpareniu vody. Pred kladenim asfaltovej zmesi
sa vykona vizualna prehliadka spojovacieho postreku a skontroluje sa, ¢i st uvedené
podmienky splnené. Vysledky kontroly sa zapiSu do stavebného dennika. Ak by postrek
stekal po povrchu podkladu, musi sa okamzite znizit’ jeho mnozstvo.

Pri kladeni vrstvy hrubSej ako 40 mm na Cerstvo zhotovenu podkladovu alebo loznt vrstvu

z asfaltovej zmesi sa mdze po odsuhlaseni objedndvatelom stavebnych prac upustit od
realizacie spojovacieho postreku.

Povrch a zvislé plochy (sty¢né plochy obrubnikov, rigolov, vpustov, Sachiet, armatur atd’.) sa
pred kladenim postriekaju (natr1) spojovacim asfaltovym postrekom podl'a STN 73 6129.

Rozprestieranie zmesi

Obrusné a lozné vrstvy vozoviek sa kladt finiSermi s automatickym nivelacnym zariadenim
na celu Sirku vozovky bez vytvorenia studeného spoja. Iba pri opravach a komunikécidch
s triedou dopravného zat'azenia IV a niZSou, je mozné po suhlase objednavatel’a stavebnych
prac pouZit’ aj iné finiSery ukladania.

Pri pouZiti prisad na vyrobu nizkoteplotnych asfaltovych zmesi sa moZu pri rozprestierani
asfaltovych zmesi pouzit iné teploty. Tieto musia byt stanovené vyrobcom a
modifikovanych asfaltov nesmie pri kladeni klesnut’ pod 145 °C.

Asfaltova zmes sa rozprestiera s prevySenim tak, aby sa po zhutneni dosiahla v projekte
predpisana hrabka vrstvy. Pozdizne i prie¢ne pracovné spoje na jednotlivych vrstvach sa
vystriedajii s presahom najmenej 200 mm. Pred kladenim susediaceho a pokracujuceho
pracovného pruhu sa odporuca pracovné spoje nahriat’ infraZiaricom. Napojenie sa vykona
zrezanim vrstvy na cel hrabku, ¢im sa vytvori zvisld plocha. Napdjana plocha asfaltovej
vrstvy sa opatri cestnym asfaltom alebo modifikovanou asfaltovou emulziou (v ¢asovom
predstihu potrebnom na jej vyStiepenie a odparenie vody). Je mozné aplikovat’ aj tesniaci
pasik. Pracovné spoje sa zhotovia tak, aby vrstvy dosiahli 1 v mieste napojenia pozadovanu
mieru zhutnenia. Prie€ne pracovné napojenia je najvhodnejSie vykonat’ v uhle 15° od kolmice
k osi vozovky.

Zhutiovanie zmesi

Pri zhutilovani sa musia pouzit’ u¢inné mechanizmy a vhodné technologické postupy. Typ,
hmotnost’, hustenie pneumatik, pocet valcov, ich zostava a pocet prejazdov urcuje predpis
zhotovitela, ktory sa overi pri zhutiiovacom pokuse. Rozprestretd asfaltova zmes sa hutni pri
¢o najvyssich teplotach.

Zhutiovanie sa odporaca ukoncit pri teplote najmenej 90 °C pri zmesiach
s nemodifikovanymi asfaltmi a pri teplote 110 °C az 125 °C pri modifikovanych asfaltoch.
Teploty, pri ktorych sa odporuca ukoncit” hlavné hutnenie vrstvy, st o cca 15 °C az 20 °C
mensie ako teploty ukoncenia hutnenia s vibraciou.



Pri pouziti nizkoteplotnych asfaltovych zmesi teplota, pri ktorej sa odporuca ukoncit
zhutnovanie s vibraciou a teploty, pri ktorych sa odportca ukoncit’ hlavné hutnenie vrstvy,
musia byt’ stanovené vyrobcom asfaltovej zmesi a zdokumentované v predpise.

Na zamedzenie ochladzovania kolies valcov pri nizSich teplotdich sa kolesd opatria
ochrannymi zasterkami. Postup zhutiiovania je potrebné prispdsobit’ rozsahu stavebnych prac,
druhu pozemnej komunikécie, pocasiu, roénému obdobiu a miestnym pomerom. Pri hutneni
nesmie dochadzat’ k nadmernému drveniu zfn kameniva.

Postup a smer valcovania sa nesmie menit, aby nedoslo k premiestiiovaniu asfaltovej zmesi.
Valec sa presuva naraz na vzdialenejSom konci od finiSera smerom, kde je asfaltova zmes
chladnejSia a stabilnejSia. Valce sa nesmi nechat stat’ na nevychladnutej vrstve. Za cas
chladnutia asfaltovej zmesi, ktory trva 15 az 30 min v zavislosti od hrubky zhutiovanej
vrstvy, klimatickych podmienok a typu zmesi vrstvy, musi byt’ zhutiiovanie asfaltovej vrstvy
ukoncené.

Dalsia vrstva sa nemdze polozit’ bez prevzatia predchadzajucej vrstvy objednavatelom.

Skiasanie

Pozadované vlastnosti stavebnych materidlov, asfaltovej zmesi a hotovej vrstvy sa overuju
Vv §tadiu pripravy, pocas vyroby zmesi a po jej poloZeni a zhutneni. Vykonavaju sa tieto druhy
skusok:

* Pociato¢né skusky typu (STN EN 13108-20, TP 2/2009),

* Planované sktsky vyrobcu asfaltovej zmesi (STN EN 13108-21),

* Preberacie skusky zhotovitel'a (STN 73 6121, TKP 6/2010),

* Kontrolné skusky objednavatela (STN 73 6121, TKP 6/2010),

* Preberacie skusky hotovej vrstvy (STN 73 6121, TKP 6/2010).

Tieto skusky (mimo kontrolnych skuSok objednéavatela) vykonava alebo ich vykonanie
Vv odborne sposobilych skuSobniach (akreditovanych laboratoriach) zabezpecuje zhotovitel,
ktory si nadklady na ne zahriiuje do ceny. Protokoly o odbere vzoriek, skuSobné protokoly a
iné¢ doklady preukazujuce kvalitu je zhotovitel' stavby povinny priebezne predkladat
objednéavatel'ovi, najneskor vSak 24 h pred prevzatim vrstvy vozovky. Zavere¢nu spravu s
vysledkami skiiSok a merani celého objektu alebo jeho ucelenej Casti predklada zhotovitel
objednéavatel'ovi spolu so vSetkymi pozadovanymi dokladmi najneskor 14 dni pred terminom
preberacieho konania.

V' zéavaznych pripadoch, ked’ nie st dosiahnuté sthlasné vysledky skusok zhotovitel'a a
objednavatel’a, vykonaju sa v potrebnom rozsahu rozhodcovské skusky. Tieto skusky vykona
akreditované laboratérium, ktoré nebolo zainteresované do pripravy a vykondvania préac.
Vysledky rozhodcovskych skasok su pre obidve strany zaviazné.

Na odber vzoriek zdkladnych materidlov, asfaltovej zmesi alebo vyvrtov (vysekov) z hotovej
upravy a ich sktiSanie plati STN EN 12697-27 a stuvisiace technické normy. Vzorky z hotove;j
vrstvy (vyvrty alebo vyseky) musia byt odobraté na celt hrubku sktSanej upravy, pokial
mozno bez porusenia. Vzniknuté otvory sa musia ¢o najskér vhodnym spdsobom zaplnit'.



Cementobetonova vozovka — poziadavky

OsSetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetonovy kryt vozovky sa musi ihned’ po dohotoveni chrénit’ proti rychlemu
odparovaniu vody napr. ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a
podobne. Spdsob ochrany musi byt primerany danym klimatickym podmienkam. Pri
ocakéavanom rychlom ochladeni je potrebné Cerstvy beton chranit’ najmenej do doby narezania
Skar tepelno-izolaénymi rohozami. Ustanovenia o dobe oSetrovania, o ochrane proti
teplotnym trhlindm a proti mrazu su obsiahnuté v norme STN EN 206-1. Konkrétny spdsob a
dobu ochrany musi esSte pred zacatim prac odsuhlasit’ objednévatel. Jednotlivé druhy ochrany
povrchu cementobetonového krytu je mozné pouzivat’ samostatne alebo v kombinacii. Ak sa
osetrovanie naru$i (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpelit jeho bezprostredni
obnovu. Ochrana sa musi vykonavat’ celoplo$ne na vSetkych povrchovych €astiach krytu (i na
boc¢nych stenach).

Rezanie a tesnenie Skar

Po vybudovani beténovej vozovky sa narezu Skdry, tak aby maximdlna plocha beténovej
dosky bola 25 m?. Skary sa vyplnia trvalo pruznym tmelom. Vhodny &as rezania je potrebné
volit’ tak, aby sa prediSlo vzniku nesimernych zmrast'ovacich trhlin. Pri rezani sa nesmu
poskodit’ hrany §kar vytrhavanim zfn kameniva. Poloha prieénych a pozdiznych $kar sa
vyznacuje na betonovom kryte vozovky s presnostou +10 mm. Na rezanie zatvrdnutého
cementobetonového krytu vozoviek sa pouziju kotacové pily s reznymi kota¢mi hrubky
najviac 4 mm. Hibka rezu podla STN 73 6123 sa odporaéa pri prie¢nych karach s klznymi
tiimi 0,25 h - 0,30 h a pri pozdiZnych kotevnych skarach 0,30 h - 0,35 h, kde "h" je hrabka
cementobetonového krytu. Z dovodov spravneho utesnenia Skér sa tieto v hornej Casti rozsiria
podl'a poziadaviek vyrobcu tesniacich hmét. Pri pozdiznych §karach je spravidla postadujuce
roz§irenie na § mm a pri priecnych Skarach nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer Sirky a vysky
tesniacej hmoty v drazke Skary) sa odporuca pri Sirke drazky do 12 mm 1:1 a pri Sirke nad 12
mm 2:1. Po prerezani zmra§tovacej $kary na potrebnu hibku sa musi rezny material zo $kary
odstranit’ a Skaru pred tesnit’ vhodnym profilom z mikroporovitej gumy. Zalievka alebo tmel
nesmie presahovat’ nad povrch vozovky. Podla teplotnych podmienok v priebehu prac je
vhodné skary vyplnit’ priblizne 1 mm aZ 3 mm pod uroven povrchu krytu. Priestorové Skary
sa vytvaraju prerusenim cementobetonového krytu na celu hrubku oddelovacimi vlozkami,
ktoré musia byt dostato¢ne tuhé, aby sa pri zhutiiovani zmesi nedeformovali. Zaroven vSak
musia umoziovat’ zizZenie Skdrovej Strbiny pri objemovych zmenéach krytu. Pred utesnenim
skary sa musi oddel'ovacia vlozka odstranit’ do hibky najmenej 35 mm. V doskéch, ktoré nie
st vybavené tfiimi alebo kotvami, je mozné priestorové Skary vytvarat’ prerezanim krytu na
celi hribku dosky. Po odstraneni beténu z rezu sa Skara vyplni az do urovne 25 mm od
povrchu dosky napr. gumovou drvinou, spevni sa latexovou zalievkou a zvy$nych 25 mm sa
utesni vhodnou zalievkovou hmotou. Skary je mozné vypliiovat’ zalievkovou hmotou za tepla
pomocou zalievaca Skar vybaveného nepriamym regulovatelnym ohrevom, teplomerom,
ucinnou mieSackou a cCerpadlom na dopravu zalievkovej hmoty k plniacej tryske.
Vyplilovanie $kar zalievkou za studena alebo tmelom sa moze vykonat’ pomocou vytlacovace;j
pistole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne zalievacom
Skar vybavenym uc¢innou miesackou a Cerpadlom na dopravu hmoty k plniacej tryske. Pri
dvoj a viaczlozkovych zalievkovych hmotach alebo tmeloch je nutné dodrziavat' ich
vzajomny pomer davkovania, spdsob miesania a technologicky postup predpisany vyrobcom.
Pruzné vlozky sa pouzivaju spravidla len na docCasné predtesnenie Skar. Ich pripadné iné
pouzitie musi odsthlasit’ objedndvatel na zdklade technickych podmienok spracovanych
zhotovitelom. Povrch CB vozovky bude s metlickovou tpravou povrchu.



Vytycenie objektu

Objekt bude vytyCeny zpolygonovych bodov pouzitych pre geodetické zameranie
elektrickove;j trate.

Sturadnicovy systém :S-JTSK

Vyskovy systém : Balt po vyrovnani

Navrh organizicie MHD a IAD je rieSeny v ramci POV pre rekonStrukciu kanalizacie

Vplyv stavby na Zivotné prostredia

Hluk a vibracie si jednym z kritérii urCujucich podmienky bezpe¢nosti a hygieny prace,
zdravého zivota. Hranice hluku a vibracii ur¢ujt hladinu pre bezpecné, zdravie neohrozujice
pracovné podmienky a zaroven hranice, kedy nés hluk a vibracie zacinaju obtazovat,
spdsobuju zdravotné problémy, stres.

Emisie pocas vystavby budu eliminované spravnym prevadzkovanim zdrojov znecistovania
ovzdusia v sulade s platnou legislativou a nebude sa na stavenisku prevadzkovat’ zariadenie
bez platnej emisnej kontroly.

PraSnost’ vyvolanii zemnymi pracami, pripadne vyuzivanim prevadzkovych  komunikécii
Vv obdobi sucha, kedy dochddza k vireniu prachovych castic a zeminy, sa budi komunikacie
a prasné prostredie kropit, aby boli prachové Castice zrazané k zemi a tym neposkodzovali
pracovné a zivotné prostredie. Kropenie bude realizovat’ po odsthlaseni s investorom.

Pri vSetkych pracach uvedenych v tejto dokumentacii je nutné priecbezne a dosledne
dodrziavat’.

STN 343100 Elektrotechnické predpisy STN. Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a pracu
na elektrickych zariadeniach

STN 736005 Priestorova tprava vedeni technického vybavenia

STN 650201 Horlavé kvapaliny. Prevadzky a sklady

STN 052208 Bezpecnostné predpisy pre prevadzku zariadeni na oblikové zvaranie a
pribuzné procesy

STN 078305 Kovové tlakové nadoby na dopravu plynov. Technické pravidla

VyhlaSka ¢. 147/2013 Z.z. vyhlaska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny
Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany
zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi stvisiacich a podrobnosti o odborne;j
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti

Vyhlaska €. 46/2014 Z.z. vyhlaSka Ministerstva prace, socidlnych veci a rodiny Slovenske;j
republiky, ktorou sa meni a dopliiia vyhldska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny
Slovenskej republiky ¢. 147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi stvisiacich a
podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti

Predpis ¢. 121/2002 Z. z. Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky o poziarnej
prevencil



%

Predpis €. 391/2006 Z.z. Nariadenie vlady Slovenskej republiky o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na pracovisko

Zakon €. 264/1999 Z. z. o technickych poziadavkach na vyrobky a o posudzovani zhody
Vyhléaska 350/2010 Z.z. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii Slovenske;j
republiky o stavebnom a technickom poriadku drah

Predpis ¢. 392/2006 Z.z. Nariadenie vlady Slovenskej republiky o minimélnych
bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov

STN 73 6005 _Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

Vyhlaska 96/2004 Z.z. Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky, ktorou sa
ustanovuju zéasady protipoziarnej bezpecnosti pri manipulacii a skladovani horlavych
kvapalin, tazkych vykurovacich olejov a rastlinnych a Zivoc¢isnych tukov a olejov

STN 05 600 Zvaranie. Bezpe¢nostné ustanovenie pre zvaranie kovov,

STN 07 8304 — Kovové tlakové nadoby na dopravu plynov. Prevadzkové pravidla,

STN 1SO 9374-1- Zeriavy. Poskytované informécie. Cast’ 1: Vieobecne

VSetci zacastneni pracovnici musia pouzivat’ v celom priestore staveniska ochranné prilby a
dalsie predpisané osobné ochranné pracovné prostriedky.
Pred zacatim prac musia byt preukazatelne oboznameni s technologickymi postupmi prac a
prislusnymi bezpeénostnymi predpismi.

Je nutné dodrziavat vymedzenie ploch urCenych pre pojazd stavebnych mechanizmov a
nebezpecny dosah stroja. Je zakazané pohybovat' sa v blizkosti zaveseného bremena.
Pri stavebnych pracach za znizenej viditeInosti musi byt’ zabezpecené dostatoéné osvetlenie.

Pred zacatim prac je nutné overit’ polohu, stav, stanovit’ spdsob ochrany a moznost’ odpojenia
vSetkych inzinierskych sieti vedenych v priestore staveniska vratane splnenia podmienok
spravcov sieti pre povolenie prac v ich blizkosti a povinnosti pri odovzdani pracoviska.
Osobitnu pozornost’ je nutné venovat’ pracam V blizkosti inZinierskych sieti.

Ing. Vladimir Majek
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